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<g) Windschutzvorrichutng fur ein Cabriolet 
(57) Eine Windschutzvorrichtung fur ein Cabriolet mit ei- 

nem sich querzur Fahrzeuglangsrichtung erstreckenden 

Windschott (2), das gegen eine aus dem Fahrzeugfondbe- 

reich nach vorne gerichtete Fahnluft-RucksTromung hin- 

ter einer Sitzreihe angeordnet ist, wobei die Frontscheibe 

(7) im Bereich ihrer Oberkante derart ausgebildet ist, daft 

im wesentlichen im gesamten Fahrgeschwindigkeitsbe- 

reich des Fahrzeugs die Fahrtluftstromung (6) in eine 

Stauzone (4) hinter dem Windschott (2) auf dem Heckbe- 

reich des Fahrzeugs auftrifft. 
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Beschreihung 


Die Erfindung helrilTi cine WindschuLzvorrichLung fur ein 
Cahrinlel mil. einem sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung er- 
sireckcndcn Windschott gegen eine aus dem Fahrzeug fond- 5 
bereich nach vornc gcrichieien FahrtJufl-Ruckstromung. 

Ein derartiger Windschuiz isi beispielsweise aus dcr deut- 
schen Patenischrifl DE 44 30 672 CI bekannL Durch das 
Windschott soil ein durch die FahrlJulVRucksLromung ver- 
u rsach ter unangenehmer Lufizug vermieden werden. Dieser 10 
Luftzug soli nichl nur fur Fahrzeuginsassen auf den Vorder- 
sitzen, sondern auch fur Insassen auf den Riicksitzen bei ei- 
ncm viersiizigen Cabriolet verhindert werden. Hierzu ist 
beim bekannten Windschutz eine Fun rung vorgesehen, mil 
der der Windschutz in Fahrzeuglangsrichtung gegeniiber der 15 
Karosserie verschoben werden kann, so da8 er verschiedene 
Positionen hinter der vorderen Sitzreihe einnehmen und in 
schragcr Anordnung bis hinter cine Fondsitzrcihc in cineni 
viersiizigen Cabriolet gebracht werden kann. In den ver- 
schiedenen Positionen sind unterschiediiche Winkel des 20 
Windschutzes gegeniiber der Karosserieoberkante durch 
eine Zwangsf Lihrung einstellbar. Hierbei soil auch dem Uin- 
stand Rechnung gelragen werden, daB bei hoheren Fahrge- 
schwindigkeiten der Anieil derLuftstromung, der den Fond- 
bereieh des Fahrzeugs von oben beaufschlagl, erst an einer 25 
weiler hinten gelegenen Stelle auf das Fahrzeug auflriffL 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Windschutzvorrich- 
tung der eingangs genannten Art zu schaffen. bei der bei der 
Fahrt imoffenen CabrioleL mit.einfachen Mitteln ein von der 
Fahrzeugruckseite auf die Fahrzeuginsassen unangenehm 30 
einwirkender Luftzug bei jeder Fahrgeschwindigkeit verhin- 
dert wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Frontscheibe im Bereich ihrer Oberkante derart aus- 
gebildet isL dafi im wesentlichen im gesamten Fahrge- 35 
schwindigkeitsbereich des Fahrzeugs die Fahrtluftstromung 
in einer Stauzone hinter dem Windschott auf den Heckbe- 
reich der Fahrzeugkarosserie auftrifft. 

Durch das WindscholL welches vor der Stauzone des 
Fahrtluflstromes liegt, wird bereits bei relativ niedriger Ge- 40 
schwindigkeit, bei der jedoch schon ein unangenehmer 
Luftzug von der Ruckseite des Fahrzeuges her fur die Fahr- 
zeuginsassen auch in einem viersitzigen Cabriolet im Be- 
reich der Ruckbank sich bemerkbar macht, verhindert. Als 
Windschott kann ein herkommliches Windschott. mit verti- 45 
kaler Anordnung hinter den Ruckenlehnen der Fahrzeug- 
sitzreihe verwendet werden. Es ist nicht erforderlich, daB 
das Windschott in Abhangigkeit von der Positionierung in 
Fahrzeuglangsrichtung eine zwangsgefuhrte Winkeleinstel- 
lung gegeniiber der Karosserieoberkante einnimmt. Bei der 50 
Erfindung wird in Kombination mit der von der Frontschei- 
benoberkante bewirkten FahrUuftstrdmung das angestrebte 
Ziel erreicht, daB der unangenehm wirkende Luftzug von 
hinten durch. das vor der Stauzone der Fahrtluftstromung an- 
geordnete Windschott abgeschirnit wird. 55 

Urn die gewunschte Fahrt] uftstromung zu erreichen, kann 
der Bereich der Oberkante der Frontscheibe entsprechend 
ausgebildet werden. Hierzu ist es moglich, im Bereich der 
Frontscheibe noberk ante eine sich quer zur Fahrzeuglangs- 
richtung erstreckende windabweisende Vorrichtung vorzu- 60 
sehen, die durch Verlangerung der Oberkantenstruktur der 
Frontscheibe fur die gewunschte FahrtJuftstromung sorgt. 
Diese Windabweiservorrichtung kann als Spoiler ausgebil- 
det. sein. der ausfahrbar Oder urn eine quer zur Fahrzeug- 
langsrichtung vcrlaufcndc Achsc schwenkbar ist. Auch 65 
kann ein ausklappbares Mittelleil, welches zwischen in hcr- 
kommlicher Weise vorgesehenen Sonnenblenden im Be- 
reich der Oberkantcn vorgesehen ist, mit den aus ges tell ten 


Sonnenblenden die gewunschte Fahnl uftstromung herbei- 
fuhren. 

Das Windschott insbesondcre im Bereich dcr Fondsitz- 
reihe im viersiizigen Cahriolel kann in bevorzugter Weise 
aus einem sleifen Material insbesondere Plexiglas bestehen 
und zusammcn mil. den Kopfstutzen aus einer versenkten 
Position in eine hochgefahrene uber die Sitzlehnenoberkan- 
len uberstehende Position gebracht. werden. Hierbei konnen 
die Kopfstutzen am Windschott befcstigt sein. 

Das Windschott kann jedoch auch in Form eines Rollos 
ausgebildet sein und beispielsweise zwischen den bei den 
Kopfstutzen in eine hochgestellle Position gebracht werden. 
Zur Erganzung des Windschutzes konnen an den Kopfstut- 
zen untersei ten flexibel ausgebildete beispielsweise aus Le- 
der oder einem anderen geeigneten Material wie Kunststoff 
bestehende gegebenenfalls gelochte Schurzen angeordnet 
sein. Diese erstrecken sich zwischen der jeweiligen Sitzleh- 
ncnobcrkantc und dcr Unlcrscitc dcr Kopfstiitzc. 

Femer konnen seitiiche Windschutzblenden bei den 
Kopfstutzen vorgesehen sein. Diese konnen zusammen mit 
den Kopfstutzen und dem Windschott hochfahrbar und/oder 
klappbar sein. ^> 

Anhand der Figuren wird an Ausfuhrungsbeispielen die 
Erfindung noch naiier erlautcrt. Es zeigt: 

Fig. 1 in Seilenansichl ein Ausfuhrungsbeispid der Erfin- 
dung; 

Fig. 2 in perspektivischer Anordnung ein wei teres Aus- 
fuhrungsbeispiel: 

Fig. 3 in perspektivischer Ansicht ein drittes Ausfuh- 
rungsbei spiel; 

Fig. 4 in perspektivischer Teil ansicht ein vienes Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 5 in perspektivischer Ansicht ein fiinftes Ausfuh- 
rungs bei spiel; und 

Fig. 6 in perspektivischer Ansicht ein sechstes Ausfuh- 
rungsbei spiel. 

In der Fig. 1 ist ein Cabriolet 1 dargestellt, welches als 
viersitziges Fahrzeug ausgebildet ist, bei welchern ein Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung fur eine Windschutzvorrich- 
tung vorgesehen ist. Diese Windschutzvorrichtung besteht 
aus der Kombination von zwei Elementen, nanilich darin, 
daB eine Frontscheibe 7 des Cabriolets 1 im Bereich ihrer 
Oberkante. derart ausgebildet ist, daB.im wesentlichen im ge- 
samten Geschwindigkeitsbereich des Fahrzeugs eine Fahrt- 
luftstromung 6 erzeugt. wird, bei welcher eine Stauzone 4 im 
Heckbereich des Fahrzeugs so auftritt, daB das zweite kom- 
binatorische Element der Erfindung namlich ein Windschott 
2 in Fahrzeuglangsrichtung vor dieser Stauzone 4 liegt. 
Hierdurch wird erreicht, daB eine Ruckstrdmung 5 der 
Fahrtluftstromung durch das Windschott. 2 gegeniiber dem 
Sitzbereich auch auf einer Fondsitzreihe 10 eines viersitzi- 
gen Cabriolets (Fig. 2) abgeschirmt wird. 

Um die in der Fig. 1 dargestellte Fahrtluftstromung 6 mit 
der gezeigten Stauzone 4 zu errcichen, kann die Oberkante 
der Frontscheibe 7 mil einer Windabweiservorrichtung 3 
ausgestattet sein. Diese kann in Fonn einer durchgehenden 
Blende oder eines durchgehenden Spoilers (Fig. 2) ausge- 
bildet sein, der um eine quer zur Fahrzeuglangsrichtung ver- 
laufende Achse schwenkbar ist. 

Bei der in der Fig. 3 dargcsiellten Ausfuhrungsform be- 
steht die Windabweiservorrichtung 3 aus einem Mitt.elt.eil 
11, welches zwischen zwei aufstellbaren Sonnenblenden 12, 
die in herkommlicher Weise ausgebildet sein konnen, ange- 
ordnet ist. Die Sonnenblenden konnen mit einer zusatzli- 
chen Abstiitzung ausgestattet sein, so daB sic zur Erzi clung 
der erwiinschten Funktion cinen erhohten Fahrtluftdruck in 
der ausgestellten Position widerstehen konnen. 

Bei dem in den Fig. 1 bis 3 erlauternden Windabweisem 
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crzicli man in dcr ausgcsicllicn Posiiion dcs Windahwciscrs 
eine Verlangcnmg dcr lTonlschcibcnkonlur im Bcreich dcr 
Oberkanle dcr Fronlschcibe 7. Durch diesc Veriiingcrung 
der Oberkanlenstruktur wird die erwunschte Verlagerung 
des Siaupunkles 4 der FahrilufLslromung 6 hinter das Wind- 5 
scholl 2 bci geofTnclem Cabriolet erreichl. wie es in der Fig. 
1 dargestellt isL 

In den Fig. 4 bis 6 sind verschiedene Ausfuhrungsformen 
fur das Windschou 2 dargesieill. 

In der Fig. 4 ist eine Kopfstutze 9 in ihrer hochgestellt.cn 10 
Posiiion dargestellt. Die Kopfstutze 9 ist an zwei stabtbrrni- 
gen Stutzen 13 gelagert. An der IJnterseite der Kopfstiitze 9 
befindet sich eine Schurze 14 aus einem flexiblen Material 
beispielsweise Leder oder geeignetem KunslstofT. Die 
Schurze 14 kann gclochl seim um eine Winddiffusionswir- 15 
kung zu erreichen. Die Schurze 14 bildet zusammen mil ei- 
nem als Rollo ausgebildeten Windschott-Teil 15 in der Mitte 
zwischen den beiden Kopfstiitzcn 9 das Windschott 2, wel- 
ches vor der Stauzone 4 der Fahrduftstrdniung angeordnei. 
ist. In der Darstellung der Fig. 4 befindet. sich das mittlere 20 
Windschott-Teil 15 im zusammenrollteni Zusland. In ausgc- 
fahrener Position kann das mittlere Windscholl-Teil 15, wie 
es beispielsweise. in den Fig. 2 ? 3 und 6 dargestellt ist, bis in 
die Hone der Oberkanle der Kopfstiitze 9 oder auch dariiber 
hochgezogen werden. 25 

Bei dem in der Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
sind seitlich an den Kopfstutzen 9 Seitenblenden 8, welche 
ein Sei ten windschott bilden, vorgesehen. Diese Seitenblen- 
den 8 sind auch bei den Ausfuhrungsformen der Fig. 2, 3 
und 6 dargestellt. Die Seitenblenden 8 konnen sleckbar oder 30 
klappbar vorgesehen sein. Es ist auch moglich, die Seiten- 
blenden versenkbar anzuordnen. Das Windschott kann 
durch ein mittleres beispielsweise als Rollo ausgebildetes 
Windschott-Teil 15 und Schiirzen 14 an beiden Kopfstutzen 
9 gebildet werden. Das mittlere Windschott-Teil 15 kann an- 35 
stelle eines ausfahrbaren Rollos auch klappbar ausgebildet 
sein. 

Bei dem in der Fig. 6 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
besteht das Windschott 2 aus einem steifen Material, z. B. 
aus Plexiglas oder aus einem mit einem Gewebe oder Folie 40 
versehenen Rahmen. An den Windschottkorper konnen die 
Seitenblenden 8 angeformt sein, so daB diese zusammen mit 
dem Windschott ausfahrbar und versenkbar sind. Das Aus- 
fuhrungsbeispiel der Fig. 6 kann auch in der Weise ausge- 
staltet sein, daB die Kopfstutzen 9 am steifen aus festem Ma- 45 
terial beispielsweise Plexiglas bestehenden Korper des 
Windschotts 2 befestigt sind und mit diesem gemeinsani 
ausgefahren werden konnen. 

Das in der Fig. 6 dargestcllte Ausfuhrungsbeispiel kann 
bevorzugt bei den in den Fig. 2 und 3 gezeigten Ausfuh- 50 
rungsfonnen zur Anwendung kommen. Das Windschott be- 
findet sich dabei in bevorzugter Weise hinter den Sitzposi- 
tionen der Fondsitzreihe 10 eines viersitzigen Cabriolets. 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 kann auch so ausge- 
staltet sein, daB nur ein mittleres steifes Zwischenstuck 16 55 
zwischen den beiden Kopfstutzen 9 vorgesehen ist. Dieses 
Zwischenstuck kann separat oder gemeinsani mil den Kopf- 
stutzen an den beiden Seitenblenden 8 versenkt oder ausge- 
fahren werden. Die Seitenblenden 8 des Austuhrungsbei- 
spieles 6 konnen fest mit dem Windschottkorper verbunden 60 
sein oder uber Scharniere fur eine klappbare Anordnung mil 
dem Windschottkorper verbunden sein. 


Patent anspruche 

1. Windschutzvorrichtung fiir ein Cabriolet mil einem 
sich quer zur Fahrzeug slangsrichl.ung ersireckendei* 
Windschott, das gegen eine aus dem Fahrzeugfondbe- 
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rcich nach vorne gcrichicie Fahrtlufi-Ruckstromun" 
hinter cine r Siizrcihe angeordnei ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fronlschcibe (7) im Bcreich ihrer 
Oberkanle der art ausgebildet ist, daB im wesentlichcn 
im gcsamlen Fahrgeschwindiekcitsbcreich des Fahr- 
zeugs die FahrtJuftstromung (6) in cine Stauzone (4) 
hinter dem Windschott (2) auf dem Hcckbereich des 
Fahrzeugs auftrifii. 

2. Windschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Oberkantenkontur der Fronl- 
scheibe (7) bei geoffnetem Fahrzeug in einem im we- 
sentlichen spitzen Winkel zur Fahrtrichtung verlanger- 
bar ist. 

3. Windschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Front- 
scheibe noberkante eine sich quer zur Fahrzeugslangs- 
richtung erstreckende Windabweisereinrichtung (3), 
wclchc bci geoffnetem Fahrzeug in spitzem Winkel zur 
Fahrtrichtung zur Verlangerung der Kontur der Front - 
scheibenoberkanle ausfahrbar oder aussiellbar ist vor- 
gesehen ist. 

4. Windschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Windabwei- 
sereinrichtung (3) als ein um eine quer zur Fahrzeug- 
langsrichlung verlaufende Ac hse sen wen kbarer Spoiler 
ausgebildet. ist. 

5. Windschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 3. dadurch gekennzeichnet, daB die Windabwei- 
sereinrichtung (3) als ein zwischen zwei Sonnenblen- 
den (12) ausstellbares Mittelteil (12) ausgebildet ist. 

6. Windschutzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Sonnenblenden (12) 
durch zusatzliche Stutzeinrichtung in der Windabwei- 
serposition gehalten sind. 

7. Windschutzvorrichtung nach einem der Anspruche. 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Windschott 
(2) ein zwischen zwei Kopfstutzen (9) angeordnetes 
mittleres Windschott-Teil (15) aufweist. 

8. Windschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Windschott 
(2) gemeinsani mit den Kopfstutzen (9) hochfahrbar 
und versenkbar angeordnet ist. 

9. Windschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Windschott 
(2) aus einem steifen und festen Material besteht. 

10. Windschutzvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kopfstutzen (9) am Wind- 
schott (2) befesugt sind. 

1 1 . Windschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 
Unlerkanlen der Kopfstiitzen (9) und den Oberkanten 
der Rucksitzlehnenschurzen (14) mit Windschottfunk- 
tion vorgesehen sind. 

12. Windschulzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das mittlere Windschott-Teil (15) 
als Rollo ausgebildet ist. 

13. Windschulzvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB an den Kopfstut- 
zen (9) Seitenblenden (8) mil. Windschottwirkung vor- 
gesehen sind. 
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